Mobiliteitsplatform Halle - verslag 25 april 2019

Aanwezigen: zie groen-gemarkeerd hieronder
+ Verontschuldigd: zie oranje-gemarkeerd hieronder

1. Kennismakingsronde: wie is wie

Ann Luypaert: seniorenraad

Dirk Dedoncker: mobiliteitsexpert

Bruno Villé: mobiliteitsexpert

Geert Fieremans: expert verkeersveiligheid

Mattias Brants: fietsersbond Halle

Bart Garré: beweging.net

Sven Dedobbeleer: politiezone Zennevallei

Bram Vandenbroucke: schepen van Mobiliteit

Kevin De Broyer: vertegenwoordiger automobilisten
Koenraad Meiresonne: stedelijk ambtenaar mobiliteit
Kimberly Deceulener: deskundige mobiliteit (werkend op de stedelijke dienst mobiliteit)
Jean-Paul Borremans: architect in Halle

Bart Meert: mobiliteitsexpert

Johan Servé: schepen van Openbare Werken

In functie van bepaalde thema’s zullen andere actoren en/of belangenorganisties uitgenodigd
worden

2. Wat wordt er besproken?

+ Adviezen inzake dossiers

« Initiatiefrecht: iedereen heeft het recht op een punt toe te voegen op de agenda. Dit dient op
voorhand te worden doorgegeven aan de voorzitter en secretaris per mail

+ Mobiliteitsplan van de stad Halle

« Fietsplan van de stad Halle

- Circulatieplannen van specifieke wijken

3. Statuten

Er wordt afgesproken dat een voorstel van statuten klaar is tegen de eerstvolgende bijeenkomst,
zodat dit voorstel kan worden besproken en gekeurd.

4. Verkiezing voorzitter en secretaris

Bruno Villé zet zijn voorzitterschap verder (was voorbije termijn reeds voorzitter en stelde zich als
enige kandidaat. Dirk Dedoncker stelt zich kandidaat als ondervoorzitter: neemt functie voorzitter
over bij diens afwezigheid). Takenpakket: vergaderingen leiden

Mattias Brants stelt zich als enige kandidaat als secretaris, en wordt aldus verkozen.
Takenpakket: adviezen formuleren en verslagen maken van elke vergadering.

5. Data overleg

Er wordt overeengekomen om elke 3e maandag te vergaderen. De vergadering gaat telkens door
in het stadhuis en loopt van 19u30 tot 22u. Dit zijn de data voor 2019:

- maandag 20 mei

- maandag 17 juni

- maandag 16 september
- maandag 21 oktober

- maandag 16 december



http://beweging.net

Terzake

1.

Toelichting Hallemaalbruggen

1.

2.

Werken aan de kanaalbruggen: Zennebrug en Zuidbrug (zie slide 7-9): Suikerkaai lange tijd
afgesloten voor ALLE verkeer.

Gekozen omleidingen: zie slide 11

ADVIES: omleiding mag niet enkel focussen op lokale omleidingen, maar moet ook

reeds van verdere afstand alternatieven aanduiden (bijvoorbeeld komende vanuit

Lembeek via A8).

Voorstelling fases: planning zie slide 13

Ondersteunende maatregelen:

« Fietsomleiding Noord-Zuid: zie slide 17

» Transformatie zone Bibliotheek - Albertpark: zie slide 19-22

« Aanleg fietspad achter bibliotheek en park: zie slide 23

+ Ontdubbeling N6: 2 nieuwe zones met 2 rijvakken in rijrichting Halle-Noord (richting
Brussel): zie slide 25

- Zone 1 (Bernardastraat - Ninoofsesteenweg): zie slide 27-36

- OPMERKING: nog geen beslissing inzake rijrichting Z. Bernardastraat (enkel IN
richting centrum, of enkel UIT richting Brussel?).

- ADVIES: aangezien parallelstraten Ninoofsesteenweg én A. Ardevelstraat
enkel IN richting centrum toelaten, is er het advies om de Z. Bernardastraat
enkel UIT te maken.

= organisatie kruispunt A. Demaeghtlaan met Z.Bernardastraat (slide 36) wordt

sterk bemoeilijkt door openhouden linksaf komende van Bevrijdingsplein
naar L. Vanbeverenstraat. Toch verder na te kijken of die linksaf niet anders
kan georganiseerd worden en/of weggelaten worden ?

Zone 2 (Ninoofsesteenweg - Brusselsesteenweg/Jean Jacminstraat): zie slide
38-45

+ ALGEMENE OPMERKING: wat met de avondspits? Het zou logisch zijn om de
doorstroom richting Halle Zuid te optimaliseren, gezien de stroom dan in die richting gaat.
Helaas, budgettair is dit onhaalbaar, er zou dan immers met digitale signalisatie boven de
rijstroken moeten gewerkt worden. Er wordt bijkomstig aangehaald dat de avondspits

meer gespreid in tijd verloopt en dus relatief viotter (geen piekmoment zoals ’s morgens
volgens de dienst mobiliteit).

+ Bewegwijzering P-routes: zie slide 47. Dit op vraag van de VVH. Er wordt ruim de tijd

genomen om dit te bespreken, met als voornaamste conclusie dat de vraag blijft of
deze investering wel zinvol is. Het circulatieplan (alle omleidingen in acht) laat nog
toe om alle parkings te bereiken, maar is dit aan te moedigen (let op voor
aanzuigeffect) dan wel te ontmoedigen? Er zijn stemmen die pleiten voor uitstel van
zo’n P-routeborden investering tot na de werken, om dan meteen te investeren in
digitale P-routeborden mét beschikbare plaatsindicatie. Er komt ook de opmerking
om tijdens de werken meer in te zetten op (te verwijzen naar) de parkeercapaciteit
op de Welkomstlaan, die tot nog toe onderbenut wordt. Een andere mogelijkheid
wordt aangereikt om te bekijken of private parkeerterreinen (van oa Colruyt) kunnen
worden ingeschakeld (in combinatie met de shuttledienst).

« Er wordt het idee gelanceerd om tijdens de werken enkele parkeerplaatsen voor kort

parkeren te creéren OP het Stationsplein. ADVIES: negatief: aanzuigeffect, leefbaarheid
op en rond stationsplein, verkeersveiligheid, vals gevoel van parkeercapaciteit (met
slechts "enkele plaatsen"), we moeten eerder naar concentratie van parkeerplaatsen
gaan dan naar verdere versnippering

« Afzetplaats lagere scholen centrum: zie slide 49. Dit gaat enkel om HH&C. De school zelf

is echter niet in staat om zelf begeleiding te voorzien om de kinderen van en naar deze
drop-off zones te brengen. OPMERKING: indien de school de begeleiding niet zelf kan
organiseren, lijkt dit een weinig haalbare maatregel...



2. Cases
1. Leide

Aangezien de Leide deel zal uitmaken van de alternatieve fietsroute, worden drie plannen
voorgesteld die ook impact hebben op het aantal beschikbare parkeerplaatsen (nu: 40 P)

A. Eénrichtingsfietspad én voetpad aan beide kanten, evenwijdig parkeren langs beide kanten
(P=20)

B. Eénrichtingsfietspad aan beide kanten, voetpad enkel aan kant school, evenwijdig parkeren
langs kant school, schuinparkeren langs kant Leide (P=24)

C. TweerichtingsfietsSTRAAT, voetpad aan beide kanten, evenwijdig parkeren langs beide kanten
(P=20)

ADVIES: er wordt gekozen voor de optie (C) FIETSSTRAAT, met aanvulling dat beide
rijvakken gescheiden worden met biggenruggen, om inhaalmanoeuvres (=verboden) te
verhinderen.

2. Kruispunt Basiliekstraat x Arkenvest x Parklaan
Momenteel geldt hier voorrang van rechts. Vraag aan platform om dit te herbekijken.

ADVIES: er wordt gekozen om de fietsstraat in zijn geheel in de voorrang te brengen. Dit
houdt in dat verkeer komende van de Parklaan (d.i. de verbinding Basiliekstraat kant
Delhaize-Parklaan) nu voorrang krijgt op verkeer uit Basiliekstraat én Arkenvest. Verkeer
komende van de Basiliekstraat (te nuanceren: enkel laden en lossen en indien voor 10u, ook
fietsers) moet voorrang geven aan verkeer uit Arkenvest (STOP-bord en STOP-streep op
einde Basiliekstraat?). Driehoeken op de rijpanen moeten de nieuwe voorrangsregels
visueel verduidelijken.

3. Eizingenstraat (R na Welkomstlaan)

Snelheidsprobleem en kruisingsprobleem: automobilisten respecteren vaak bij het kruisen (=
verboden) de voetgangerszone niet (voetpad).

ADVIES: de baan hier nog wat versmallen, zodat inhalen duidelijk niet meer kan, in
combinatie met paaltjes op de stoeprand daar waar probleem zich meeste stelt.

Opmerking achteraf van de voorzitter na observatie ter plaatse van het probleem: versmallen
lijkt mij niet nodig/wenselijk (er kan gepasseerd worden weliswaar tegen aangepaste/verminderde
snelheid) + parkeervakken zijn te lang om beurtelings rijden te organiseren. Versmallen heeft
volgens mij enkel zin als ook parkeervakken herbekeken (lees: verkort) kunnen worden. Indien
niet: voorlopig enkel paaltjes plaatsen?
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