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Aanwezig: Mattias Brants, Bruno Villé, Dirk Michiels (vervangt Sven Dedobbeleer), Bram Vandenbroecke, Geert Fieremans, 
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Verontschuldigd: Jean-Paul Borremans, Johan Servé, Kevin De Broyer,  Ann Luypaert 
 

1. Opmerkingen vorig verslag 
 
Neen, behalve een reactie per mail: 
 
Beste allen, 
(…) 
Niettemin heb ik de verschillende voorstellen "na Zennebrug" diagonaal bekeken. In de prioriteitenlijst 
onder het item "rekening houdend met", vind ik wederom geen woord over het gemakkelijk bereikbaar 
maken van het stadscentrum door bezoekers uit de regio of door toeristen! 
"Knips", vind ik zeker in een stadscentrum "not done", tenzij ze uitkomen op een parking. In Halle zorgen 
ze alleen maar voor overlast en zenuwachtige mobilisten die op zoek zijn naar een parkeerplaatsje langs 
de boordstenen van de vele straten van Halle. Verwijzen naar parkings rond het centrum, heeft geen zin. 
Denk maar aan bejaarden zonder gehandikaptenkaart die de vele parkings rond Halle veel te ver vinden 
van het centrum. 
Misschien een hint als agendapunt/brainstorm voor een volgende vergadering: de bereikbaarheid van het 
stadscentrum voor toeristen en winkelende bezoekers van buiten Halle? 
Mvg. 
 
 

2. RUP De Bres (door Korneel Ponseele, Dienst Ruimte en Wonen) 
 
Korneel Ponseele start met het toneen van een filmpje over het RUP: 
https://www.youtube.com/watch?v=xPNXXOlXerk 
 
Aanvullend is er ook de webinar (duurt iets langer): https://www.halle.be/nieuwsberichten/herbeleef-
het-webinar-rup-de-bres  
 
Cf presentatie Korneel  
 
Opmerkingen/vragen: 

- Wat gebeurt er met de alternatieve aanlooproutes (scenario’s) op de website halle.be/ 
o > enkel de twee ‘grote’ opties worden nu gepresenteerd, maar er is nog niets beslist 
o > in RUP is mobiliteit niet als bindend opgenomen (rooilijnen) 

 
3. De Bres en de Halse stadsvernieuwing (door Peter Vautmans, Dienst Openbare Werken) 

 
Cf presentatie Peter 
 
Kanaalwerken (breder, dieper) om scheepvaart-transport mogelijk te maken 
Bruggen (Zennebrug 2021, Zuidbrug 2020-2023, Bospoortbrug 2022-2024, Nederhembrug 2026-2029) 
Sluis Nederhem (afbraak en opbouw nieuwe na 2030) 
 
Uitdagingen: budgetten, vergunningen, coördinatie stad en eigenaars (DVW, Infrabel, 
nutsmaatschappijen, Provincie, etc) 
 
Bres: deelprojecten: 



- Parking Leide omvormen tot Leidepark 
- Knippen Leide en slingerweg 
- Parkeergebouw (en geen ondergrondse parking) -> te duur en onzekerheid stabiliteit 

ondergrond, extra toekomstmogelijkheden (alternatieven voor parking) 
- Aanleg zennepark 

 
Opmerkingen/vragen: 

- Tijdelijk geen Nederhembrug (tijdsframe van 2 jaar tussen afbraak oude brug en bouw nieuwe 
brug)? 

o Klopt, tijdelijk zonder brug in die zone (geen alternatief) 
o Hoewel dit niet de agenda van vandaag is, wordt er al wel gesuggereerd hier toch goed 

naar te kijken want een overbrugging over het kanaal is in die regio, met de nabijheid 
van de verschillende parkings, toch wel belangrijk. 

- Waarom komt er een nieuwe Nederhembrug? 
o De sluis gaat er daar uit, het kanaal verbreed, dus nood aan nieuwe brug 

- Wat met de Leide in de toekomst?  
o Die wordt fietsstraat op korte termijn, op langere termijn geen doorgaand verkeer meer 

mogelijk 
- Wat met de markt: blijft die op Possozplein? Hoe moeten marktkramers daar geraken? Idem 

hulpdiensten? 
o Nader te onderzoeken 

- Snelle ontsluiting van parking naar Nederhembrug via Louis Thibautstraat als beste oplossing? 
- Hoe geraak je in scenario p16 vanuit Pajottenland tot aan ingang parking? 

o Niet zo gemakkelijk, deze bezoekers worden naar parking Suikerkaai geleid, of indien 
toch naar parking De Bres worden zij via de Stroppenweg (containerpark) geleid. 

- Wat is de verdeling van parkeerplaatsen in Halle?  
o capaciteit Suikerkaai oude stadsmagazijnen +- 160 plaatsen 
o capaciteit De Bres +- 300 plaatsen  
o parkeertoren van de NMBS +- 400 plaatsen 

- Is er wel nood aan parking in centrum? Hoe wordt die noodzaak aan nieuwe capaciteit berekend? 
o Verdwijnen bovengrondse plaatsen Possozplein, Leide, Suikerkaai, Vogelpers, Graankaai 
o Bereikbaarheid centrum voor minder mobiele personen 
o Nood aan nieuwe, ondergrondse plaatsen 
o Door deel bovengrondse constructie, is gebruik van bovenste verdieping op termijn 

eventueel anders inzetbaar (kantoren, evenementruimtes,…) 
 
Advies vanuit mobiliteitsplatform omtrent ontsluiting parking De Bres en omgeving m.b.t. 
gemotoriseerd verkeer: 

 In+uit parking De Bres: via Thibautstraat (of parallel ermee), rechtstreeks op 
vernieuwde as Fons Vandermaelenstraat-Scheepswerfkaai en vandaar via nieuwe 
Stroppenweg naar N6 of via nieuwe sasbrug naar Nederhem, Sint-Rochus…. 

 Lokaal verkeer naar Brusselsesteenweg, Mgr. Scenciestraat: in via Meiboom, uit via 
Brusselsesteenweg (met lichten geregeld kruispunt). Knip of omdraaien rijrichting 
onderste deel Vanden Eeckhoudtstraat om wegrijdend verkeer via die weg te 
vermijden (nefast voor kruispunt Vanden Eeckhoudtstraat x A.Demaeghtlaan. 

 Belangrijk 1: geen rechtstreeks verbinding voor gemotoriseerd verkeer tussen “lokaal 
circuit” en toe- en afvoer naar de parking. Dit om de straten in de omgeving niet te 
belasten met verkeer van of naar de parking. Om die reden een knip op het einde van 
de Jozef Michelstraat (J. Michelstraat zelf dus doodlopend voor gemotoriseerd verkeer 
en de facto dubbelrichting); 

 Belangrijk 2: geen verbinding voorzien voor gemotoriseerd verkeer vanaf Parklaan naar 
Mgr. Scenciestraat (of omgekeerd) om doorgaand verkeer door het centrum 
onmogelijk te maken. Dus over noch over over Possozplein noch over de Leide in de 
toekomst nog doorgaand gemotoriseerd verkeer toelaten. 



 
Dit advies wordt samengevat op onderstaand kaartje: 

 
 

 
Nog nader te onderzoeken vragen omtrent dit circulatieschema: 

 Wat met marktkramers ? Is draaicirkel Meiboom-Brusselsesteenweg haalbaar ? 
Eventueel alternatieve (brand)weg doorheen park richting Fons Vandemaelestraat, maar 
dan louter voor zwaar vervoer (ander verkeer verbieden d.m.v. paaltjes) ? Laden en 
lossen van Basiliekstraat is mogelijk wel via andere routes te organiseren, focus ligt hier 
in eerste instantie op marktkramers, afvalophaling en brandweervoertuigen. 

 Onduidelijkheid over parking Possozplein? Zou volgens de huidige plannen verdwijnen als 
“parking” (parkeercapaciteit zal worden overgenomen in parking De Bres). Toch opletten 
voor sluiproute verkeer over Possozplein via Parklaan? Alternatieven: schoolstraat (maar 
wat met Arkenvest als enige uitweg voor autoverkeer op moment van schoolstraat) ?  
Schoolstraat uitbreiden tot stukje Basiliekstraat (van aan Bospoortbrug) ? 

 Nog toegevoegd na de vergadering (dus niet besproken op het mobiliteitsplatform zelf): 
wat met verkeer dat het lokale circuit inrijdt en afkomstig is van N6 noord (bijv. verkeer 
komende van kant stroppen met bestemming Brusselsesteenweg) ? Volgens het 
voorgestelde plan dienen zij op de A. Demaeghtlaan linksaf de Meiboom in te rijden ? 
Kan misschien wel (in combinatie met de lichten aan Ninoofsesteenweg), maar dit dient 
dan misschien wel aangepast aangelegd te worden. Verder te bekijken. 

 
Slotopmerking: na afloop van de vergadering is door een lid van mobiliteitsplatform via mail (d.d. 
26/6/2021) gecommuniceerd dat hij zich niet kan aansluiten bij dit advies. Dat komt omdat hij de 
parkeervisie waarvoor dit RUP er moet komen, niet kan delen. 
 

4. Varia: 
 
Impact scholenregistratie-systeem secundaire scholen in Halle op mobiliteit? 

- Dit kwam gisteren aan bod op college, werd behandeld door schepen van onderwijs Poté, cf 
video beschikbaar op youtube. Problematiek is gekend (hangt ook samen met apart 
registratiesysteem in Brussel) en er wordt erkend dat dit erg grote impact heeft op de mobiliteit 
in Halle, maar niet meteen een onderwerp dat op dit platform moet worden behandeld.  

 
 
 
Timing volgende onderwerpen/vergaderingen: 
Maandag 20 september 2021, om 19u30, normaal gezien fysiek in het stadhuis. 


