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1. Opmerkingen vorig verslag 
 
Geen 
 

2. Aansluiting Zennebrug op Suikerkaai: circulatieplannen 
 
Duiding situatie door de schepen: 
Rekening houden met situatie waarin Bospoortbrug ontoegankelijk wordt gedurende twee jaren, wellicht 
kort nadat de Zuidbrug in gebruik zal genomen worden (vermoedelijk datum eind 2023). 
Sterke wens van De Lijn om het centrum te blijven bedienen (gelede bussen uitgezonderd). 
Huidige verkeerssituaties (tijdens werffase) evalueren en eventueel behouden? 
Huidige (tijdelijke) omleiding voor fietsers door Elisabethpark richting Groebegrachtstraat: geen ideale 
mix tussen voetgangers en fietsers. 
Willamekaai: opnieuw éénrichtingsverkeer? 
Suikerkaai: ook hier: opnieuw tweerichtingsverkeer (eerste stuk dichtst bij Bospoortbrug) vs éénrichting 
behouden? 
Onduidelijkheid over toegankelijkheid De Lijn en fietsers op Zuidbrug? Impact op situatie aan Vogelpers 
en kruispunt met St-Rochusstraat en Vandenpereboomstraat is groot. 
Vragen rond August Demaeghtlaan: opnieuw naar oude scenario of huidige ontdubbeling rijstroken 
behouden? 
 
Reacties/vragen vanuit het platform (en antwoord door de schepen): 

- Is er ruimte om Suikerkaai grondig aan te pakken? Of is wat we nu uitrollen een definitieve 
versie? 

o -> nee, aansluiting Zennebrug is voorzien voor na het bouwverlof zomer 2021, enkel 
nieuwe asfaltlaag is voorzien 

o -> op lange termijn kan dit echter een heel mooi (verkeersluw/ingegroend?) stukje 
worden 

- Knip Willamelkaai (thv parking Klaar): wanneer mogen we deze verwachten rekening houdend 
met RUP de Bres 

o -> alles ligt hier nog open, nog niets is beslist (cf grondige bevraging) 
o -> vermoedelijk niet meer deze legislatuur (= d.i. na 2024) 

- Laat ons nu vooral focussen op verhaal van vandaag: vanaf september tot in 2023 ! 
- Welke voordelen zijn er aan scenario ‘openstellen Suikerkaai’ en waarom de hoera-stemming bij 

de huidige voorsprong op oorspronklijke timing 
o -> onderschat omrijfactor niet (-> reactie: mensen worden/zijn dit ondertussen gewend) 
o -> Zennebrug als meerwaarde voor toegankelijkheid vanuit Zuiden (Lembeek en 

omgeving) 
- Goed dat er rekening gehouden wordt met groeiend draagvlak voor de huidige (tijdelijke?) 

maatregelen, dit zorgt voor (oa) voor een vlottere doorstroming voor andere modi (De Lijn, 
fietsers), en hopelijk ook voor een noodzakelijke mental switch bij de brede groep. 

- Timing ontoegankelijkheid Bospoortbrug? 
o De stad krijgt al langer signalen dat de toestand kritiek is 
o De stad vermoed zodra de Zuidbrug toegankelijk wordt, de Bospoortbrug wordt 

afgebroken (en niet volgens huidige protocol waarin eerst de Nederhembrug wordt 
geïnstalleerd en dan pas Bospoortbrug) 

 
 



 
 
 
 
Bespreking scenario 1 

 
 
Suikerkaai dubbelrichting tot aan in/uitgang Delhaize 
Willamekaai éénrichting naar het sas (Nederhem) tot aan Klarabrug 
Vanaf parking De Klaar tweerichting tot aan het Sas 
Busverkeer (terug) via Leide en Parklaan (richting Arkenvest) 
 
Sterktes / voordelen: 

- Behoud vd rijrichtingen van situatie vóór bruggenwerken (uitgezonderd Willamekaai en Parklaan) 
-> waarom Willamekaai omdraaien? 

o Zorgt voor vlotte ‘uitritmogelijkheid’ richting Lariellestraat (recyclagepark) 
o Houdt rekening met bereikbaarheid van huizen Willamekaai en schoolomgeving (HH&C) 
o Parklaan omdraaien en daardoor autoverkeer eruit halen 

- Mooie lange fietsstraat tussen Arkenvest en de Leide mogelijk 
 
Zwaktes / nadelen: 

- Sluiproute van zuid naar noord: alternatief voor August Demaeghtlaan via kanaal (tot aan 
Nederhem / recyclagepark). Dit gaat in tegen de visie om de sluiproutes langs het centrum te 
vermijden. 

- Kruispunt Parklaan met Basiliekstraat is een erg druk punt voor voetgangers (erg veel scholieren): 
erg gevaarlijk als hier bussen langs worden gestuurd. Idem wat betreft Parklaan zelf: bij 
begin/einde van de scholen wordt de Parklaan bijna volledig ingepalmd door scholieren: op dat 
moment verkeer langs de schoolzijde er door sturen is bijna onmogelijk. Ook als dit bijna 
uitsluitend bussen zouden zijn, is dit niet wenselijk: in aantal zijn er dat weliswaar minder dan 
auto’s, maar dat zijn natuurlijk nog breder/langer/meer dode hoeken… 

- Situatie Bospoortbrug open (tot 2023): zorgt voor drukte van autoverkeer in Basiliekstraat en 
Arkenvest 

- Arkenvest toegankelijk voor autoverkeer: wat met fietsers? Nog langer door het park? 
 
Verwarring over timing scenario’s ! Het platform ging ervan uit dat dit een situatie zou zijn die reeds 
vanaf september 2021 (na opening van enkel de Zennebrug) al van kracht zou gaan. De schepen legt uit 
dat dit niet de bedoeling is. Het scenario dat voorligt is er één om eventueel in te voeren NADAT ook 
Zuidbrug is gerealiseerd (en kort daarna de Bospoortbrug is afgebroken).  I.c. eind 2023 dus. 



Vraag van het platform: vanwaar dan de hoogdringendheid van dit mobiliteitsplatform (special) als de 
scenario’s pas eind 2023 gaan wijzigen? 
 
Scenario’s 2a  en 2b (die een alternatief kunnen zijn voor scenario 1 maar dus pas in voege zouden gaan 
na Zuidbrug + afbraak Bospoortbrug (eind 2023) worden niet meer besproken maar uitgesteld naar een 
later mobiliteitsplatform. Op dat moment zal er wellicht ook meer duidelijkheid zijn omtrent de timing 
Bospoortbrug, timing park rond Nederhem en De Bres… 
 
Het vervolg van de zitting buigt zich toch over de situatie september 2021 – eind 2023.  
Aan het stadsbestuur wordt toch opgeroepen dit (nog) duidelijker te communiceren en voor elke 
(tussen)fase een plan te voorzien. Sommige van die fasen zullen in de praktijk wel enkele jaren duren, dus 
dat is ook belangrijk daar goed over na te denken.  
 
Koen licht toe wat er voorzien is om vanaf september 2021 t.e.m. opening Zuidbrug (vermoedelijk eind 
2023) in te gaan:  
Suikerkaai open voor alle verkeer. Dubbelrichting vanaf Bevrijdingsplein tot inrit Delhaize, enkelrichting 
laatste deel naar Bospoortbrug (rechts en links afdraaien mogelijk)  
Willamekaai enkelrichting naar Bospoortbrug. 
 
= situatie op Suikerkaai en Willamekaai identiek aan situatie vóór bruggenwerken. 
 
Andere maatregelen blijven voorlopig behouden zoals ze vandaag zijn, d.w.z. 
Knip Arkenvest blijft behouden voor autoverkeer (enkel busverkeer morgen). 
Situatie met extra rijstroken August Demaeghtlaan blijft behouden. 
 
Advies mobiliteitsplatform op dit voorstel: 
Enkel rechtsaf toelaten eind Suikerkaai over Bospoortbrug richting station en St-Rochus, Bospoortbrug 
zelf enkelrichting richting Sint-Rochus (enkel voor autoverkeer, bus- en fietsverkeer blijft 
dubbelrichting),  autoverkeer komende van Willamekaai ook enkel rechtsaf (volledig linksafslagverbod 
op dit kruispunt).  
 

- Voordelen:  
o autoluw centrum (want je creëert wel een lus Willamekaai, Basiliekstraat, Parklaan, dus 

alles blijft ook met de auto bereikbaar, maar doorgaand verkeer door het centrum wordt 
onmogelijk gemaakt); 

o schoolomgeving HHart&College verkeersluw en dank zij Klarabrug op zeer korte 
wandelafstand van stationsparking (waar altijd plaats is sinds invoering parkeerplan);  

o omrijfactor vanaf Suikerkaai naar bijvoorbeeld Possozplein is met de auto 
verwaarloosbaar en is bovendien deels gewenst om verkeer maximaal aan te moedigen 
de route via de A. Demaeghtlaan te (blijven) gebruiken en niet de Suikerkaai. Omrijfactor 
naar parking Nederhem/stationsparking is verwaarloosbaar of is zelfs korter via 
Vandepeerenboomstraat. 

o aanloop naar definitieve situatie (na 2023) waarbij Bospoortbrug ontoegankelijk wordt 
(mental shift bevorderen) 

o Vlottere doorstroming voor De Lijn vanop Vandenpereboomstraat 
 

- Nadeel:  
o bereikbaarheid Delhaize komende vanaf St-Rochus, omrijfactor langs Nederhem speelt 

mee;  
o bewust zijn  van mogelijke overtreders aan kruispunt Suikerkaai x Basiliekstraat 

waardoor plan in praktijk minder positief zal scoren dan op papier: als er veel 
overtreders van het linksafslagverbod op het einde van de Suikerkaai zouden zijn, zullen 
die alsnog door de Parklaan rijden = negatieve impact op het verkeersluw karakter in de 
Parklaan;  



o toename verkeerdrukte Vogelpers en St-Rochusstraat (richting St-Rochuswijk) en 
Vandenpereboomstraat (weliswaar in de richting van Nederhem)  

 
 
Voordelen worden doorslaggevend geacht ten opzichte van de nadelen. Geformuleerd advies wordt 
door de leden van het platform (inclusief De Lijn en De PZ) ondersteund. 
 
 
 

3. Variapunt/vraag aan stad: verkeersdrempel Sint-Anna straat met Vandenpereboomstraat 
 
Situatie: schade aan de huizen door klinkers op de verkeersdrempel 
Antwoord: wordt binnenkort opgelost door vervangen van de klinkers door asfalt. 
 
 

4. Variapunt/advies over fietszone: fietspaden eruit? 
 
Fons Vandemaelestraat: wordt een fietsstraat (fietspad verdwijnt aan kant van sportveld, dit wordt 
volwaardig voetpad) … dwarsparkeren eruit halen en vervangen door langsparkeren? 
 

- Aantal geparkeerde wagens is vrij leeg sinds invoeren nieuwe parkeerplan dus een aantal 
plaatsen weghalen is daar geen probleem 

- Bijkomende maatregelen: snelheidsremmers, witte volle lijn in het midden 
 

Voorstel om dwarsparkeren eruit te halen en te vervangen door langsparkeren wordt positief 
geadviseerd door mobiliteitsplatform. 
 
Aansluitend: advies van de PZ: voorstel wegwerken alle bestaande fietspaden, inclusief 
Bergensesteenweg (>< eerder advies van o.a. mobiliteitsplatform d.d. 8 maart 2021) 
 
 
 

5. Variapunt/vraag aan stad:  Wanneer wordt de signalisatie aangebracht over de fietszone (was 
beloofd voor Q2)? 

- Wordt volgende week besproken op het college 
- Waarom zo laat? ‘flankerende maatregelen’ waren: fluo randen rond de borden en de originele 

markering die eerst werd aangebracht. Nu is het besef er dat er bijkomende signalisatie nodig is… 
- Er komen drie nieuwe markeringen, aldus de schepen. 

 
 
 
Timing volgende onderwerpen/vergaderingen: 
23 juni 19u30: agendapunt RUP de Bres 


